共青城市至九江市城际公交线路

运行方案（征求意见稿）

一、项目名称

开通共青城市至九江市城际公交线路。

二、项目意义

（一）提升百姓出行的幸福感、获得感和安全感。城际公交采用“大容量、低票价、高密度”的运营模式，通过采购行驶平稳、舒适、节能、环保的新能源车辆，提升乘坐体验感；采取公益性的低票价经营方式，极大地降低百姓出行成本的同时，拉动两地人员高频率流动与往来；在人口密集的大学城、生活小区和高新区附近依托公交站点停靠，实现百姓就近乘车的出行需求；安全、便捷、高效、绿色的公交化运营模式，必将淘汰非法的黑车以及违规经营的网约车；城际公交的开行将提升百姓出行的幸福感、获得感和安全感。

（二）实现共青城和九江两地资源共享。城际公交便捷性将推进九江市区域公共服务均衡普惠、整体提升，有利于解决共青城百姓的就医、上学、就业等民生问题；有利于共青城教育、旅游、轻工业资源的深度开发利用；有利于促进两地公共资源、文化资源和旅游资源共建共享；有利于促进两地社会保障、公共服务一体化发展，提升九江地区域人民群众的生活品质。

（三）有利于绿色出行低碳减排保护生态环境。每日往返于两地小车超过千辆，新能源公交车的开行将吸引大量百姓选择公交车出行，提高出行效率，减少往返两地小车的数量，从而降低碳排放，降低百姓出行成本；新能源车的投入使用，尾气零排放，绿色出行，极大减少碳排放，加快实碳达峰、碳中和的目标，使“天更蓝、山更绿、水更清”。

三、目前现状

共青城至九江客运班线，2017年因受动车影响客源不断下滑，企业严重亏损，无法满足保障正常生产经营，导致停运。但随着共青城的发展以及企业、高校等增加，出行的需求越来越大，群众的呼声也越来越大。近些年来，陆续有高新区区企业、人大代表、政协委员、市民等相关各类人员、群体多次通过12345平台等渠道建议开通共青城至九江城际公交线路。目前现状是：

1.两地往返的需求增大。共青城市位于九江市和南昌市中段，通往两地车程均在一小时内，是昌九一体化重要战略支点城市，是江西省改革创新先行、先试区。（1）随着国家级高新区，招商引资落户企业越来越多，企业职工、管理层、引进人才经常需要往返南昌九江，有些人员居住南昌九江，早晚往返；（2）近年来，市委市政府围绕富华山景区、垦荒精神体验园、潘家湾、陌上花开等景区打造全域旅游示范区，吸引了众多的游客前来旅游打卡，需要更多的交通方式往返南昌九江；（3）目前，我市拥有高校11所，师生达到10万余人，九江市拥有高校5所，师生达到9万余人，共青、九江两地学生往来交流频繁，往返需求量大。（4）大部分市民、公职人员及高校学生往来主要是到九江市区游玩及九江市政府八里湖新区办理公务，动车大部分到庐山站、还需要转车，无法满足市民、公职人员及高校学生各时间段出行目的地需求。

2.现有需求及集中地。通过长运合作单位滴滴出行平台热点大数据收集分析，不含通过火车往来共青、九江两地人员，共青出发至九江日均800人左右，主要集中在浩客体育宾馆、大泽泰时代广场、华东建材大市场、和熙家园小区、城市星座小区、天湖郦都小区、碧水华庭小区、甘露镇人民政府；九江出发至共青日均1200人左右，主要集中在长虹驿站、九江金鹏城、九江联盛快乐城、大中大、十里万达、九江市第一人民医院、九江市人民政府。

3.现有出行方式及价格。随着招商企业和各高校不断增加，外地客商及学生往来共青人员更加频繁，市民探亲访友、公务出行、科教城广大师生和企业员工出行只能通过火车、自驾或打滴滴、“黑车”和私家顺风车等交通方式往来共青、九江两地。目前，共青至九江市火车站每天10趟动车停靠，动车票价为：二等座票价19.5元/人，一等座票价31元/人，商务座58.5元/人，动车出行每次平均费用在36.3元/人，自驾或滴滴出行每次费用在150-200元左右。

4.现有往返南昌班线情况。根据省委、省政府《大南昌都市圈发展规划（2019—2025年）》总体部署，深化大南昌都市圈内城市务实合作，加快推动大南昌都市圈一体化发展和《关于深入实施强省会战推动南昌高质量跨越式发展若干政策措施》（赣发〔2022〕16号）文件精神，2023年1月1日江西都市城际公交有限公司开通运行了南昌市至共青城市的城际公交线路（791线路），为保障城际公交顺利开行和持续健康发展，该线路运行由南昌市委市政府采取成本规制补贴方式，市财政给予656万元/年的运营补贴开通运营，取得了良好的社会效益。

围绕市委市政府“加快崛起、共同富裕、城乡融合、绿色发展”战略，强化工业发展、商贸物流、文化科教、旅游休闲等区域中心服务职能，如城际公交开通对共青城市人才引进，加强两地联系，促进文旅发展、提升消费、人流量互联互通起到关键作用，届时将带动两地人流、物流、资金流的快速增长。在此背景下，共青长运公司做为共青城市唯一一家集班线客运、包车客运、公交客运为一体的综合性国有一级客运企业，积极配合政府做好招商引资、旅游、商务出行提供交通运营服务。开通共青城市至九江市城际公交专线，改善两地之间的交通出行条件，将极大便利了市民、商务、学生、公职人员的出行需求，降低出行成本，节约公务差旅支出，具有良好社会效益，是一项实实在在的惠民工程。 

四、项目实施方案

1.运营方案
通过市场调查，两地之间的主要人员往来有以下几种情形：一是求学，省内、省外由九江到共青求学的学生主要集中在共青城科教城、共青城市区；二是就医，共青城居民选择就医的主要医院为：九江市人民医院、九江市妇幼保健院、九江学院附属医院，九江市中医院等；三是就业，九江市、共青城籍贯人员因工作和生活原因定期往返九江、共青城两地；四是公务，两地之间的商务、公务、贸易往来等。根据两地旅客就医、求学、公务、务工出行的需求分析，特设置线路走向如下：

线路走向：共青汽车站→共青城市行政服务中心→南大共青学院→电信局（公交站）→大泽泰时代广场→山宾隆→电力公司→天湖郦都(甘露公园公交站)→碧水华庭→甘露加油站（公交站）→甘露派出所（公交站）→九江市人民政府→九江长江路口站（九方公交站台）→华东市场公交站台→九江火车站（长虹驿站），途经共计13个站点，往返线路相同。单边全程78公里高速直达，票价15元/人，运行时间约90分钟。首班早上6：10至末班晚上18：20每小时一班，往返日发送24班次，公交运行时间与火车时间错开运行，方便市民出行，节假日视客流情况增加车辆和班次满足不同群体市民出行。

共青至九江运行时间

	共青发车时间
	6:10
	7:10
	8:20
	9:20
	10:20
	11:30
	12:45
	14:00
	15:00
	16:00
	17:20
	18:20

	九江发车时间
	6:30
	7:30
	8:30
	9:30
	10:30
	11:30
	12:45
	14:00
	15:00
	16:00
	17:20
	18:20


2.运营模式

实行公车公营，统一调度、统一管理。

3.车辆投入

采购新能源客车4辆，采购费用360万元。

五、成本核算
	序号
	项目
	年度发生额

	1
	年行驶里程
	683280公里（按每天平均运行24班，78公里/班计算，日运行1872公里，年运行365天）

	2
	运营收入
	854100元

	3
	驾驶员工资
	485600元（配备5名驾驶员，含五险一金）

	4
	税金
	76869元

	5
	燃料
	478296元（平均0.70元/公里）

	6
	修理费（工时及材料）
	47829元（7元/百公里）

	7
	轮胎消耗
	77760元（8万公里更换，年运行16.7万公里/车）

	8
	保险费
	88000元

	9
	折旧（8年折旧)
	436800元（873600*4台*8年）

	10
	路桥费
	744600元（85元*24班*365天）

	11
	分摊管理费用
	20000元

	12
	财务费用
	80000元 

	13
	成本合计
	2535754元

	14
	经营利润
	-1681654元  


通过测算共青城市至九江市城际公交线路年运营亏损168万元。为了切实有效顺利启动并能满足保障持续健康运行，建议由市交通运输局每年对共青城市至九江城际公交线路运营情况进行成本核算，市财政局根据成本核算报告，按每年不超过130万元进行补贴，车辆采购及其他所有运营成本由长运公司承担。

